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Luf"_: Imstruktur. Uber-BewtsSchland™

e G undstruktur (G- o C)

nrung von D)

iarung von C unter FL100
dnrung von D

Unrung von F
Beschrankungsgebiete (ED-R/TRA)
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‘-.' sind die Linie fir den Meeresspiegel (entspricht am
nmesser dem QNH)

== ie 1013-Linie (Standard-Hohenmessereinstellung) eingezeichnet.
= (Die 1013-Linie liegt je nach QNH uber, auf oder unter der MSL-Linie!)
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Bifitratim G ist unkontrolliert.

SR erstreckt sich vom Boden
{(GND) his 2500ft GND.
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OherlbR-GrstsReE*

SNOIETIElNE (alse 25001t GND)
SSECKE sich) Luftraum E.

SRENSikentrelliert!
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Ao FL IOOr JIMRNEREE
Jp) cleg) /£ en 10) FL130
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IZSOOft G
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= J FL100
. -:I' A
EIIZ en CUiftraum C
arters Cuftraum E 10000ft

nter Cuftraum G

25001t GND

N

MSL

1013hPa
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IZSOOft G
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Astrtinkontrolliert.
- K€ ne Freigabe ist notig.
- } LR-G dirfen NUR VFR-Flieger!

“Daher: Flugsicht 1,5km, Wolken nicht

beruhren (Far Ballone Heli, Luftschiffe:
Flugsicht 800m.)

® Erdsicht muld vorherrschen (Man muss die
Erde erkennen konnen).

£
—
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iistekontrolliert.
SRein Freigabe notig.
| Wohl VVER- als auch IFR-Verkehr.

g
"
e
=

--*rEaher Flugsicht 8km, Wolkenabstand:

£
—
o
e

~1,5km horizontal, 300m (1000ft) vertikal.
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BifenaT Chanie

- Jst ontrolliert.

SNErEigabe ist erforderlich, spezielle Lizenz
arforderlich. (Segelflieger brauchen keine spez.
L- zenz!)

_=r
-

. - Sowohl VFR- als auch IFR- Verkehr, IFR wird von
= VFR gestaffelt

- ® Daher: Flugsicht 5km unter, 8km Uber FL100,
Wolkenabstand: 1,5km horizontal, 300m (1000ft)
vertikal
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Wolkenabstane==

g ——

[EREVErkenFiliegt durch die Wolken.

BEImVerassen der Wolken braucht der Pilot einige Zeit, um sich
yemrdentnstrumenten auf die Sicht nach draufRen umzustellen.
PERRNmMUSS er moglichen VFR-Verkehr erkennen, muss das

ALJ?“‘ mmenstolérisiko erkennen und dann Ausweichbewegungen

Ieren.
—— le Maximalgeschwindigkeit in LR-E betragt 250kt (463km/h).
‘.;,-'_ “F.Bel 1, 5km Wolkenabstand ergibt sich eine Zeit von knapp 12sec um
— entsprechend auszuweichen.
~ = Bei einer Sinkgeschwindigkeit von ca. 3000ft/min ergibt sich vertikal
eine Reaktionszeit von ca. 20sec.
* Die Reaktionszeiten, die in Versuchen beim Militar herausgefunden
wurden, betrugen ca. 16sec. Man sieht also, dass 1,5km
Wolkenabstand sehr knapp gewahlt sind!
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IO Erteaesr UNKeREBIIE L™

g ——

SERBVEKEN mUSS Immer zueinander gestaffelt werden.

- J\/Jar-' sichi unter Staffelung bildlich vorstellen, dass

JEUES IFR-Flugzeug eine eigene Luftraumschachtel
pekommt. Diese Schachteln durfen sich nicht

| _;_areeﬂappen

= = |\leistens miissen zwischen den Flugzeugen entweder

£
- P ——

-f- = 1000ft oder 3NM Abstand sein. (Manchmal auch mehr.)

~ = Diese Staffelung kann NUR im kontrollierten Luftraum
stattfinden. IFR-Verkehr im unkontrollierten Luftraum ist
somit praktisch ausgeschlossen. (Ausnahmen bestatigen

spater die Regel...)
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- IER- Eltige konnen nur im kontrolliertem
0 raum stattfinden.

é Beden ist aber unkontrollierter

_=r

= | uftraum (LR-G).

o .-._-.

=& er brauchen einen neuen Luftraum!
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- Q ndstruktur (G-E-C)
S=ithrung von Derr)

Arung von C unter FL100
Jgnrung von D

nrung von F
Beschrankungsgebiete (ED-R/TRA)
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Luftraum: D™

= Die ;_;ollzone (Luftraum Derry)
FONERZ5L 2500ft MSL
penellierter Luftraum

e
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Sistkontrolliert.
» r.ijabe ISt erforderlich.
SRSEWoh! VVFR- als auch IFR-Verkehr.

aher (Ausnahmen im AlIP veroffentlicht):
-:_’-ﬂflugsmht 5km, Bodensicht 5km, frel von Wolken,

=

—  Hauptwolkenuntergrenze 1500ft.

~® Als Sonder-VFR: Flugsicht 1,5km, Bodensicht
1,5km, frei von Wolken, HWU 500ft.
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mer noch ein Stuck unkontrollierter
I i raum zwischen Demry und E.

- as tun?

_ cj_uftraum E wird einfach abgesenkt.
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FoftraumrEHYIAYES

B A
BREENIG albgesenkt auf 1000ft

AN 1y 00 GND 10000ft

BENaltieser Ubergang von Diers
SIS E ISt jetzt moglich.
= DOft

=

z.B. 2500ft ¢1000ft GNQ f
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Luf": Imstruktur. Uber-BewtsSchland™

- G ndstruktur (G-E-C)
nfuhrung von Derr)

ﬁ Iaitinrung von C unter FL100
i “Einftthrung von D
 - "EinfGhrung von F
e Beschrankungsgebiete (ED-R/TRA)

__.._FF
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BRI Denge/sen Flugiaien™

- \/\/eg viel Verkehr nach IFR stattfindet kann es
]n___l" ZU eng (gefahrlich) werden.

- _Jﬁ er wird Uber den grofRen Verkehrsflughafen
'—-1" apgesenkt.

= —:1,.:..-_.-'

i Um den VFR-Fliegern so wenig LR wie moglich
~wegzunehmen ist die Absenkung von LR-C
abgestuft. (Wie eine umgekehrte
Hochzeitstorte!)
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ruftraum Geess

> Urriarser, Uglisfe| ez g ; .
lipElicralstBeispiele!!! ‘
A

10000ft

DOft
=/ GND_|

3500ft MSL
\

2500ft MSL
-

, B. 2500ft ID(CTR) f
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e c" alle vongd.R-C?

ifUg nur mit
fffghch

CVFR- Berehtlgung

- F as ISt schlecht fur die meisten Piloten.
S Worteil ware LR-D: Keine CVER-

-

~ & | R-D oft anstel

e Auch als Decke
bis FL60, LR-D

© Rainer Bauernfeind

_'5:"‘ Eerechtlgung notig!

e von LR-C eingefuhrt.
oberhalb LR-C (z.B. LR-C

- 60-FL100)
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- Q ndstruktur (G-E-C)
S Einflhrung von D)
== Einfihrung von C unter FL100

[ e

== Einfihrung von D
~* EinfUhrung von F
e Beschrankungsgebiete (ED-R/TRA)
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Luftraum [Deess

- Wie »e] IF e (: ro—
A

10000ft

= '."—..' == — e
. —-
z.B. 2500ft mt GNQ f
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=0 f M Delta

SStrkontrolliert.
SEfieigabe ist erforderlich.

Sowohl VVFR- als auch IFR-Verkehr, IFR
; = Wird von VFR nicht gestaffelt

| _ll-r- -

£
& =

——
o

= Daher Flugsicht 5km, Wolkenabstand:
1,5km horizontal, 300m (1000ft) vertikal
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Q ndsturktur (G-E-C)
infthrung von Derry
dnrung von C unter FL100

Jnrung von D

e Elnfuhrung von F
e Beschrankungsgebiete (ED-R/TRA)
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SRoentrollzonen werden vom Tower aus
PEarheitet.

NI Tower sitzen Fluglotsen.
uglotsen sind teuer in der Anschaffung und

ddaﬂung

“Falls nur sehr wenig IFR-Verkehr stattfindet,
lohnt sich eine Kontrollzone nicht.

e Aber wie kann der IFR-Verkehr den
kontrollierten Luftraum erreichen???
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SPNIEUEr [sufibiaum

SEltraum F wird eingerhrt:_*
F F ISt unkontrolliert.
=5 kann IER-Verkehr in LR-F stattfinden.

=" Siaffelung entfallt: Es ist nur max. 1 IFR-
— Flug gleichzeitig im Luftraum.

==

e Aber: Jetzt gelten Wolkenabstande flr
V
F

£
e
o

—

-R-Flieger: Es kann ja dieser eine IFR-
leger aus der Wolke kommen!

© Rainer Bauernfeind




lruftraum

JF RE \/~ ehr kann; vom: Boden bis
SR EbIeiben. 10000ft

\/ “\' Erkehr kann rechtzeitig

[ient Werden wegen
@1{<enabstand

25001t GND

N
> GNDIF(HX)
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AT FeXdLe L
‘Unkontrolliert.

T L
g. NE Freigabe erforderlich.
s kann IFR- Verkehr stattfinden.

2 s
}

FLlOO, Wolkenabstand 1,5km horizontal,
300m (1000ft) vertikal

e [alls nicht aktiv: Wird zu LR-G.
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EUFLR-E braucht man KEINE Frélgébe Wenn
e aicht wells, ob LR-F aktiv ist, mufd man so
zu_f -als ob er aktiv ware.

eaVian kann bel FIS oder dem jeweiligen INFO

. :_'—- achfragen, ob LR-F aktiv ist.

..,-;:ffalls nicht aktiv: Fliegen wie in LR-G.
-~ ® Falls aktiv (oder man hat nicht gefragt):
Weiterfliegen, aber die erhohten Sichtflugminima

einhalten.
e Zur Auffrischung: Folie ,Warum Wolkenabstand*
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j'f"___: Imstruktur. Uber-BewtsSchland™

—IL

2 Grundstruktur (G-E-C)
2 Einflihrung von D)

dnrung von C unter FL100
Jnrung von D
Jnrung von F

® Beschrankungsgebiete (ED-
R/TRA)
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SESInd normalerwelse als militarische
J,ﬁ elplatze eingerichtet.

A 9er auch zum Schutz von z.B.

a—hemle/Atom -Anlagen.
‘® Diese Gebiete sind nicht immer aktiv.

_l-
—
—

e Aktivierungszeiten stehen im AIP, oder
man fragt bei FIS.
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10000ft

IZSOOft G
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VNSt schnell!

SAGHIEURG, Militar 1st auch aulkerhalb dieser TRAS
Ui ierwegs. Militar kann auch mal bei einer
*’ng aus der TRA , heraussturzen®.

- J\ litar fllegt auch in LR-E und LR-G. Dabel halten
= A Kampfflugzeuge nicht immer an die 250kt.
-___ﬂ-p.(Fllegen auch mal doppelt so schnell!)

e Militar ist selten allein. Daher immer nach dem 2.
Jet suchen!

® Zur besseren Erkennung: Breitseite zeigen!
(Kurve fliegen)
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TMZ .

SMVIZ ISt kein Luftraum im ursprunglichen
SIr ine. Eine TMZ erganzt nur einen
_‘ftraum (meist LR-E).

? "In der TMZ mussen alle Flugzeuge einen

| elngeschalteten Transponder haben
(A/C0021/0022). Auch Segelflugzeuge.
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Frei von 300m vertikal, | Frei von 300m vertikal, 300m vertikal, 300m
Wolken 1,5km Wolken 1,5km horizontal | 1,5km vertikal,
horizontal horizontal 1,5km
horizontal

5km unter, 8km 5km unter, 8km | 5km unter,
Uber FL100 uber FL100 8km Uber
FL100

— | Erdsicht

HWU 1500ft

Freigabe NI= N NJA NJA NJA NI= N
erforderlich

Kartendarstellung -/blau-/rosa- Rosa Flache Grun- Grin- Blaue Flache,
schraffierte schraffierte Line, | schraffierte Line, | rosa

Linie grine Punkte grine Punkte schraffierte
Linie
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SErrdie Zeichnungen genau angeguckt hat, dem
vere 'ain der Farbgestaltung etwas aufgefallen
J*JJF
o Bjfe Luftraume In den Zeichnungen haben (fast)
e die gleiche Farbkodierung wie auf der ICAO-
—._-.m:’Karte

£
e
a—

— & Ausnahmen: LR-C/D: AuRerste Absenkung
durchgezogene Linie, nach innen schraffiert.

Weitere Absenkungen: gepunktet.
e ED-R/TRA: Blaue Linie, nach innen schraffiert.
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WEIge Fallen

DIENEIERZE ZWiSschen LR-G undr ER=E ISt II\/IMER auf GND'bezogen.
(L OJJ« ydenn intMonchen sindl 25001t MSL was anderes als in
r]rlfﬂ'@ urg )

SDIENOLENgIiEnze Von Ders ISt iImmer in MSL.

- M' ‘ *konnte die Kontrollzonen so hoch machen, dass man diese
= Ugschulerfelndllchen) Absenkungen von LR- E weglassen konnte.

e SABer damit nimmt man mehr Luftraum weg, als man braucht. (LR-E
== -_—*"*-F1$I fUrrden Segelflieger besser als LR-D!)

— < Dje Obergrenze von LR-F ist auf GND bezogen. Logisch, denn die

Obergrenze von LR-F ist gleichzeitig IMMER die Untergrenze von LR-
El" (Also nicht verwechseln mit Derw!)

Es gibt fast keine 1700ft GND Untergrenzen fur LR-E in Deutschland
(die blaue Linie). Beispiele liegen bel Hannover oder NUrnberg.

Nicht vergessen, dass man flr Flugflachen den Hohenmesser
umstellen muss! Das kann durchaus einige hundert Fuld ausmachen!
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irnoffe, das hat allen etwas geholfen die
i raume wieder besser zu verstehen.

- J "[Cotsen versuchen die ,,groBen” moglichst in
= _-j—-“‘ -C bzw. LR-D zu halten. Dabei wird aber bis
- 5001t an die Trennflache ,gefahren”. D.h. wenn

— die Untergrenze LR-C 3500ft ist, dann fliegt In

4000ft ein ,,GrolRer”. 500ft sind 150m!

® Daher: Mal 100m zu hoch kann ganz schon Ins
Auge gehen!

Oufed
L Clif
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WWichiig

SEliitraumyverletzung Ist KEIN
K\ allersdellkt'

- enn es trotzdem passiert: Radar/FIS per
'_: = unk rufen und melden. Normalerweise

= glbts keine Anzeige (wenn man kleinlaut
Ist!)! Wenn man als Lotse die Gefahr
kennt, kann man damit umgehen!
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